CAP10B - Inspection extrados longeron Document n° 100C
ﬂ — T4 Révision n° 00
i, Page n° 1/2 - Zone a inspecter Date 04/02/2002

Outillage nécessaire

- 1 tournevis plat ou cruciforme (selon
avion)

- 1 loupe grossissement 10

- 1 éclairage portatif puissant

Instructions

- Mettre 'appareil sur vérins afin de
décharger la voilure. Les trains ne
doivent plus étre en contact avec le sol.

- Aprés avoir retiré la vis qui retient
l'avant du carénage d'emplanture,
écartez le sans forcer pour libérer l'acces
a la fenétre aménagée au dessus du
longeron grace au BS16.

- Inspectez la surface du longeron avec
la loupe grossisement 10. La zone doit
étre puissamment éclairée.

- Pour que la crique éventuelle soit
facilement identifiable, il faut que la
surface du longeron soit parfaitement
propre. Pour cela, le BS16 (ouverture du
chapeau de nervure) doit avoir été réalisé
proprement.

(vous pouvez zoomer sur la photo en
cliquant avec le bouton droit de la souris,
puis en suivant les instructions du menu
Flash)

APEX Aircraft - Direction Technique - Route de Troyes - F21121 DAROIS
Tel. : +33 (380) 356 510 - Fax : +33 (380) 356 515 - airworthiness@apex-aircraft.com




CAP10B - Inspection extrados longeron Document n° 100C
ﬂ —d ¥ 4 Révision n° 00
—l
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Outillage nécessaire

- 1 tournevis plat ou cruciforme (selon
avion)

- 1 loupe grossissement 10

- 1 éclairage portatif puissant

image pour chang

rl haube défindion

Instructions

- Les criques de compression ne sont
pas faciles a identifier par un oeil non
exercé. Soyez vigilant et n'hésitez pas, au
moindre doute, a faire appel a une
personne disposant de I'expérience qui
vous fait défaut.

- Entre autres pieges, un mauvais
nettoyage de la semelle lors de
I'application du BS16 peut géner
I'inspection ; Des traces de colle peuvent
masquer ou au contraire, identifier de
fausses crigues.

- Le BS16 a été appliqué en production
a partir du CAP10B numéro 264.

- Les criques de compression sont des
fibres rompues. Avec le temps, la rupture
devient plus facile & identifier, les fibres
ayant tendance a se chevaucher et se
salir.

- Les criques peuvent apparaitre pres de
I'Ame avant du longeron, comme sur
lillustration, mais aussi prés de I'ame
arriere, ou au milieu de la semelle.

- En cas de doute, avertir le bureau
de navigabilité et interrompre les
vols.
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CAP10B - Inspection intrados longeron Document n° 100C

Révision n° 00

e ¥ 4
ﬂ "-‘-"El‘\‘{-! Page n° 1/4 - Présentation des 3 types de renfort intrados Date 4/02/2002

Outillage nécessaire
Pour l'inspection

- 1 endoscope ou/et

- 1 camera vidéo miniature
Pour le démontage des sieges
- 1 tournevis plat 8 mm

- 1 cliquet 1/4 avec rallonge
- 1 douille de 13 mm ou

- 1 clé six pans males 5 mm
- 1 douille de 8 mm

- 1 douille de 7 mm

- 1 tournevis plat de 4 mm
-1 clé plate 6 ou 8 mm

Instructions

- Le renfort d'intrados est une piece de
bois collée sous la derniére semelle du
longeron, entre les deux jambes de train.
Pour des raisons mal définies, ce renfort
peut s'arracher du longeron en créant
des dommages importants. Ce renfort a
connu trois stades de définition.

Renfort type 1 - photo 1/3

- Monté jusqu'a la voilure n° 54, se
termine en biseau. A priori, il n'y en a plus
en service. A été remplacé par le renfort
type 2 car le contreplaqué criquait dans
la partie ou il était tendu sur du vide.
Renfort type 2- photo 2/3

- Monté jusqu'a la voilure n°® 285, le
renfort le plus répandu. Il faut noter que,
contrairement au type 1 et au type 3, ce
renfort se poursuit jusqu'a la jambe de
train et forme une partie du cadre
entourant la jambe.

Renfort type 3- photo 3/3

- Monté jusqu'a la voilure n° 286, se
termine aminci, pour réduire la
concentration de contrainte au niveau de
la jambe d'atterrisseur. Cette mesure n'a
pas permis de régler le probleme. Les
ailes réparées depuis le n°286 sont
réparées selon ce dernier standard.

- Notez la présence de la petite piece de
bois, le long de la face avant du
longeron, pour permettre I'enture du
contreplaqué de bord d'attaque.

Cliquez sur I'image pour faire défiler le diaporama

APEX Aircraft - Direction Technigue - Route de Troyes - F21121 DAROIS
Tel. : +33 (380) 356 510 - Fax : +33 (380) 356 515 - airworthiness@apex-aircraft.com










CAP10B - Inspection intrados longeron Document n° 100C
ﬂ — T4 Révision n° 00

gl Page n° 2/4 - Quel renfort équipe mon avion ? Date 4/02/2002

Outillage nécessaire

Pour l'inspection

- 1 endoscope ou/et

- 1 camera vidéo miniature
Pour le démontage des sieges
- 1 tournevis plat 8 mm

- 1 cliquet 1/4 avec rallonge
- 1 douille de 13 mm ou

- 1 clé six pans males 5 mm
- 1 douille de 8 mm

- 1 douille de 7 mm

- 1 tournevis plat de 4 mm
-1 clé plate 6 ou 8 mm

Instructions

- A priori, il n'y a plus d'ailes en service
équipées de renfort type 1. Nous devons
donc identifier soit un renfort type 2, le
plus courant, soit un renfort type 3, le
plus récent.

- La photo montre une aile posée a
I'envers, l'intrados au dessus, équipée
d'un renfort type 3. Le contreplaqué
recouvrant le renfort a été retiré.

- Un examen tactile permet d'identifier le
renfort a coup sur.ll suffit de presser
gentiment la surface du contreplaqué.

- Dans le cas du renfort type 2, on ne
constate aucune souplesse, le
contreplaqué étant collé jusqu'au bout
sur le renfort contrairement au type 3 ou
I'espace entre le renfort et le
contreplaqué le fait généralement
onduler.
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CAP10B - Inspection intrados longeron Document n° 100C
ﬂ — T4 Révision n° 00
=t Page n° 3/4 - Inspection d'une aile équipée d'un renfort type 2 Date 4/02/2002

Outillage nécessaire

Pour l'inspection

- 1 endoscope ou/et

- 1 camera vidéo miniature
Pour le démontage des sieges
- 1 tournevis plat 8 mm

- 1 cliquet 1/4 avec rallonge
- 1 douille de 13 mm ou

- 1 clé six pans males 5 mm
- 1 douille de 8 mm

- 1 douille de 7 mm

- 1 tournevis plat de 4 mm
-1 clé plate 6 ou 8 mm

Instructions

- Le renfort type 2 se poursuit jusqu'au
train et se termine de maniére abrupte.

- L'endommagement se propage de
maniére progressive, c'est pourquoi il est
utile de renouveler l'inspection
régulierement. Le TAP-TEST, a l'aide
d'une piece de monnaie ou d'un petit
marteau, est un moyen simple et fiable
d'identifier I'arrachage du renfort. La
photo montre comment le renfort s'écarte
du longeron.

- En frappant en différents endroits dans
le sens de I'envergure, on constate une
réponse différente si le renfort est
délaminé (le bois sonne creux).

- ATTENTION, En cas de doute, ne
poursuivez pas |'exploitation de
I'appareil.
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Page n° 4/4 - Inspection d'une aile équipée d'un renfort type 3 Date 4/02/2002

Outillage nécessaire

Pour l'inspection

- 1 endoscope ou/et

- 1 camera vidéo miniature
Pour le démontage des sieges
- 1 tournevis plat 8 mm

- 1 cliquet 1/4 avec rallonge
- 1 douille de 13 mm ou

- 1 clé six pans males 5 mm
- 1 douille de 8 mm

- 1 douille de 7 mm

- 1 tournevis plat de 4 mm
-1 clé plate 6 ou 8 mm

Instructions

- La présence d'un renfort type 3 impose
I'emploi d'un endoscope ou d'une
caméra miniature. Trois points d'acces
sont possibles :

1. par le bec de nervure 1, le long du
fuselage. Seuls un endoscope a fibre
optique ou une caméra miniature
peuvent passer (photo 1/6).

2. par le bec de nervure 2, par la trappe
de visite de I'atterrisseur. Un endoscope
a tube rigide peut convenir (photo 2/6).
3. par l'intérieur cabine, avec un
endoscope rigide ou souple, ou avec une
caméra miniature, par le passage de
bielle d'aileron dans la nervure 1
(photo3/6). Les photo 4 et 5 montrent
I'approche par la cabine, qui nécessite le
démontage des sieges et du pontet
central.

- La photo 6 montre I'aspect du renfort
type 3 vu depuis l'acces cabine, tel qu'il
peut apparaitre dans I'endoscope. Il faut
examiner en détalil la liaison entre le
renfort et le longeron.

Cliquez sur I'image pour faire défiler le diaporams
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